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A ,typical® politicians’ view: f

The railways are an old-fashioned, ancient
means of transport

— especially in regional transport.
Railways are for the poor.

Railways and stations are dirty.

No one wants to go by rail except for
some strange nostalgic enthusiasts.

e The car is much more comfortable.
 The bus is better for the budget.

» Railway companies are bureaucratic
monsters, state-owned and inflexible.
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What Is the reality? ?

The railways can be very successful if:
« the political, financial and legal framework is encouraging;
 the regional authorities are committed to “their” railway;

» the necessary investments are done so that the speed
Increases, travelling times are shortened, stations and
vehicles provide more comfort;

» the train operator has a positive attitude towards passengers;
» the services are frequent, based on regular timetables;

* local and national train services are well co-ordinated,;
 train and bus services are well co-ordinated.
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What do we need? f

Lighthouse examples, showing the potential and the success of
the railways

« from private as well as from national (state owned) and
local train operating companies;

« from agglomerations as well as from rural areas,
tourist regions and inter-town services;

* showing the common preconditions for success.

Success is ...
... when the passengers come!!!
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16 E_xamples for Successful Railways In % oro Schiene
Regional Passenger Transport

Town, Country, Rall

Stadt,, Schiene
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Where to find the line?
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A good
story ...

Prignitzer Eisenbahn

Brandenburg | Pritzwalk — Kyritz — Neustadt (Dosse)
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Heute verkaufen Zugbeqleiter neben Fahrkarten, auch Getranke
und Snacks und stehen for Informationen zur Verfiigung.
Tickets kiinnen aber auch an den Automaten im Zug oder an
den beiden durch die PEG betriebenen Fahrkartenverkaufs-
stellen in Pritzwalk und Kyritz gekauft werden. Tageszeitungen
liegen wahrend der Fahrt kostenlos aus. Fir eine vorbildliche
Fahrgastbetrenung und ihre Serviceleistungen wurde der PEG
der Deutsche Schienenverkehrs-Preis 1993 vom Deutzchen
Bahnkunden-Verband verliehen.

Eine deutliche Qualitatssteigerung ermdglichten neue Trieb-
wagen. Sie sind klimatisiert, bieten Niederflureinstieg und
ausreichend PFlatz fir Fahrrider, Kinderwagen und Gepack.

PFLANZENGOL STATT DIESEL

Mit Innovation auf Erfolgskurs

Lange Zeit drohte der Strecke Pritewalk — Kyritz — Neustadt
{Dosse) die Stillegung wegen Unrentabilitat und fahlendar
Auslastung, 1996 Gbernahm schlieBlich die neu gegriindete
Prignitzer Eisenbahn GmbH (PEG) diese Nebenstracke im
nordwestlichen Brandenburg. Obwohl die Fahrgastzahlen
daraufhin stiegen, blieb das Land mit seinem eigenan
Engagement lange zurickhaliend, so dass weiterhin die
Einstellung des Schienenverkehrs drohta. Pioniergeist und
eine starke Yerbundenheit mit der Region amiéglichten
jedoch die erfreuliche Entwicklung der Schienenverbindung
—auch mit begrenzten Mittaln.

Mangels Alternativen wurde der Verkehr zunichst etwas
provisorisch mit ausrangierten Schienenbussen (erste
Generation von Nahverkehrstriebwagen) aus Westdeutschland
betrieban. Mit diesen bewiesen die Brandenburger jedoch,
dass erfolgreicher Schienenverkehr auch in einer bevilkerungs-
armen Gegend maglich ist. Mangelnder Komfort wurde in
dieser Zeit durch Kreativitat, Service und unternehmerisches
Engagement ausgeglichen, Zudem erwiesen sich die
Schienenbusse als zuverlissig und halfen, das Image der
Eisenbahn aufzubessern. Fast schon legendir sind dig
Plastikkisten neben dem Fahrer. die in der Anfangszeit mit
Schokoriegaln und dhnlichen Snacks gefiltt waren. Gegen
Einwurfvon einer Mark konnten sich Fahrgaste bedienen.
Dags war unkompliziert und wurde dankbar angenommen,

Eine VideoOberwachung hilft, die hohen Standards an Sauber-
keit und Sicherheit zu gewahrleisten. Sympathien sammelt die
Eisenbahngesellschaft auch mit verschiedenen Sonderfahrten.

Natlrlich kinnen die Brandenburger nicht mit den Fahrgastzahlen
von Ballungszentren konkurrieran, dennoch sind die taglich 0ber
900 Fahrgaste als Erfolg zu werten. Fiir zusatzlichen Schwung
sollin Zusammenarbeit mit dem Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg ein neues Nahverkehrskonzept fir den Landkreis
Prignitz sorgen, das zur Zeit ausgearbeitet wird. Man sucht
beispielsweise nach Miglichkeiten, mehr Schiler-Verkehr auf
die Schiene zu verlagern. Dafir werden auch die Schulanfangs-
und -endzeiten bei der Fahrplangestaltung beriicksichtigt.

Die Fahrzeuge der Prignitzer Eisenbahn fahren mit einem Treibstoff auf Pflanzendlbasis. Die dafir notwendigen Maodifikationen
an den Motoren wurden durch die eigane Werkstatt vargenommen. Zu den Vorteilen dieses Treibstoffs gehért neben dem im
Vergleich zu herkdmmlichem Diesel etwas geringerzn Preis vor allem die Umweltfreundlichkeit. Beim Verbrennen wird nur
soviel Kohlendioxid freigesetzt, wie die Pflanzen beim Wachstum worher aufgenommen haben {CO.-neutral). Dadurch wird die
Umwaeftbilanz der Bahn gestirkt. Diese Leistungen wirdigte im Jahr 2001 EUROSOLAR, die Européische Vereinigung fir

Emeuerbare Energien &. V., mit dem Deutschen Solarpreis.



History,

Achievements,

(common structure

for all examples)

Geschichle

1887 | Erstmals Zugverkehr auf der Strecke
Meustadt (Dosse) — Pritzwalk

1896 | dbernimmt die neu gegrindete Prignitzer Eisenbahn
GmbH (PEG) den Betrel auf der Nebenstrecke dar
DB Metz AG im nordwestlichen Brandenburg. Trotz
steigender Fahroastzahlen bleibt das Land zundachst
rurickhattend, so dass fange Zeit weiter die Ein-
stellung des Schiensnverkehrs droht.

2003 | komntt es endlch zu einem Zehnjahresvertrag. Dieser
bietet der Prignitzer Eisenbahn Planungssicherheit und
sichert dem westlichen Brandenburg einen zuverlissigen
Schienenpersonenverkehr,

2004 | wird die PEG von der britischen Arriva® als attraktiver
Elnstieg in den deutschen SPNY-Markt ausgemacht und
(bernommen,

Leistung der Strecke

Ein Stundentakt an Wochentagen und ein Ein- bzw. Zwei-
stundentakt am Wochenende garantieren gute Verbindungen,
Zum Einsatz kommen modeme Nahverkehratriebwagen vom
Typ Regio-Shuttle RS 1. Das regionale Angebot und Anschliisse
wan Meustadt nach Berlin ermdglichen autofreie Mobilitat
auch auf dem Land. Zwel wiedererdffnete Badarfzhattepunkte
haben genauso Antell an der Attraktivitat der Strecke wie die
ginstigen Umsteigebeziehungen im Bahnhof Pritzwalk u. a.

in Richtung Meyenburg und Putliz. Die Qualitat der Leistung
der Prignitzer Eisenbahn wird durch die Zertifizierung nach
DIM EM 150 9001:2000 belagt, die das Untarnehmean arfolg-
reich erlangt hat.

Fakten

Belraiber
Verkehrauntemehmen: Prignitzer Eisanbahn GmbH
Infrastruktur; DB MNetz AG

Fahrgastzanten (pro Tag)
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Streckenl@nge 42 km
Fahrizeit 55 min.

Taktung

wochentags Stundentakt

am Wochenende 2-Stundentakt (Stundentakt im Abschnitt
Neustadt — Kyritz)

Hichstgeschwindigkeit 50 km/h
Zugkilometer (pro Jahr) ca, 440,000



Photographs |

of modern
trains ...




Fahrgasizahlen (pro Tag)

Most important: Increase

12000

of passenger numbers!
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Our record keeper:

Fahrgasizahlen (pro Tag)

zahlen (pro W erkag)

Fahrgasizahlen (pro Tag)

{8000
12000

o

10



Wzorcowe przyktady rozwoju % Sll'ltiasnczhiene
regionalnych linii kolejowych
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Kotottpalyas megoldasok a regionalis

kozlekedésben: 16 sikeres példa

% ﬁll'lciasnczhiene

Varos,

Stadt,

vidék,

vasut

Schiene
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16 exemple de succes cu trenurile pe distate scurte foSehiene

Cai Ferate

2nd Meeting Pro-Rail Organisations Amsterdam March 2008




Allianz
pro Schiene

&

General idea of the project

* Prepare a brochure with lighthouse examples for regional
passenger transport from different countries;

* to be published by the pro-rail-associations as a common
project;

e present it to politicians and journalists on local, national and
European level,

 Influence the public opinion all over Europe;

» optional: present the lighthouse examples on a
European conference / event in Brussels or elsewhere

« try to get European funds;
» use the project for enhancing our international co-operation.
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Matthias Pippert
Allianz pro Schiene e. V.
Phone: +49 /30 / 24 62 599-60

E-mall: matthias.pippert@allianz-pro-schiene.de
www.allianz-pro-schiene.de

Thank you for your attention!
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